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. Gleitflieger mit zur Aufnahme von nicht Auftrieb erzeugenden Teilen dienenden
~ Hohlkdrpern.

Patenﬂert im Deutschen Reiche vom 1. Februar 1910 ab.

Bei Gleitfliegern (Ein- und Mehrdeckern) | den senkrechten Querschnitt durch passende 35
kommt es im Interesse einer méglichst ge- | Gestaltung der oberen und unteren Begren-
ringen Motorleistung darauf an, das Verhdlt- | zungsfliche die bekannte, fiir Tragflichen
nis der Tragfihigkeit (Auftrieb) zum Fahr- | giinstigste geschweifte Form gibt, mit dem

5 widerstand moglichst groB zu machen. dickeren Teil vorn, deren gedachte Mittellinie

Je mehr Teile des Fliegers, wie z. B. Kon- | nach oben gewélbt ist, beispielsweise eine 40
struktionsteile, Motoren, Behélter usw., ferner | Fisch- oder Keulenform nach Fig. 1 oder 3.
Personen und Nutzlasten, auBer den unver- Die genauere Gestaltung der Begrenzungs- .
meidlichen Tragflichen den Luftstromungen | flichen, z. B. Wélbung, Neigung, Abmessungen

10 ausgesetzt sind, desto ungiinstiger wird unter | des eingeschlossenen Raumes, wird entspre-
sonst gleichen Umstdnden das Verhiltnis des | chend den fiir die Erzielung groBten Auftrie- 45
auf diese Gegenstinde treffenden Anteils des | bes bei kleinstem Widerstand maBgebenden

- Widerstandes zu dem auf die Tragflichen ent- | Bedingungen gewdhlt und richtet sich unter

. fallenden Anteil, und dieses Verhiltnis der | anderem nach der verlangten Geschwindigkeit,

M5 Widerstinde wird um so ungiinstiger, je groBer | der. Verteilung der Gewichte, dem System des
die Geschwindigkeit ist, fiir welche der Flieger | Fahrzeuges, der verlangten Tragfdhigkeit, dem 50
gebaut ist, weil die Tragflichen bei gleichem | Konstruktionsmaterial des Fahrzeuges, den
Auftriebe mit zunehmender Geschwindigkeit | Abmessungen der aufzunehmenden Gegen-
kleiner werden. stinde. '

20  Mit Riicksicht auf die Herabsetzung der Durch Ausbildung der eigentlichen Trag-
Motorleistung ist es also von Wichtigkeit, den | fliigel des Gleitfliegers zu gemiB der Erfindung 55
Widerstand der nichttragenden Teile im Ver- | gestalteten Hohlraumen und Ausnutzung der
hiltnis zu dem der Tragflichen moglichst zu | so geschaffenen Riume zur Unterbringung der
verringern. Zu diesem Zweck hat man zu- | nichttragenden Teile des Fliegers, sowie der

25 weilen Windschutzvorrichtungen angebracht. | Personen und Nutzlasten kann man besondere
Zweck der Erfindung ist, dieses Verhiltnis | Ummantelungen ersparen. Es konnen aber 6o
noch weiter zu verbessern, und zwar durch | auch besondere ~Hohlriume (Hilfstragfliigel)
Unterbringung der nichttragenden Teile des | zur Aufnahme der nichttragenden Teile usw.
Fliegers sowie mitzufiihrenden Personen und | vorgesehen werden.

30 Nutzlasten in Hohlrdumen, deren Begrenzungs- Zweckmiflig werden in bekannter Weise
fiachen eine solche Gestalt besitzen, dall sie | Ober- und Unterfliche der Trag- oder Hilfs- 65
bei moglichst geringem \Fahrwiderstand auch | tragfliigel selbst entsprechend dem Ober- oder
einen Auftrieb erzeugen; dies wird erreicht, | Untergurt eines Tragers gebaut und im Innemn
indem man dem in der Fahrtrichtung liegen- ' des Hohlkorpers durch Verstrebungen, Spann-

(2. Auflage, ausgegeben am 20. Janudr 1915)
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drihte usw. und dergleichen miteinander ver-
bunden, wodurch nicht allein der mitunter
ziemlich betrdchtliche Luftwiderstand freilie-
gender Konstruktionsteile in Wegfall kommt,
sondern diese empfindlichen Teile auch besser
vor Beschddigungen geschiitzt werden und
somit die Betriebssicherheit des Fahrzeuges
erhoht wird.  Natiirlich konnen auch die
Ober- und Unterflichen fiir sich als Triger
ausgebildet werden. '

Um ‘an einzelnen Stellen des Hohlraumes
Koérper von verhiltnismidBig betréchtlicher
Ausdehnung aufnehmen zu kénnen, obne den
Hohlraum im Ganzen den MaBverhaltnissen
dieser Korper entsprechend gestalten zu miissen,
konnen an diesen Stellen, z. B. oben oder
unten in bekannter Weise Ausbauten ange-
bracht werden, welche fiir sich ebenfalls ent-
sprechend den Forderungen Kkleinsten Wider-
standes bei gréBter Tragkraft und geringstem
Gewicht zu gestalten sind.

DieFiguren der beiliegenden Zeichnung stellen
Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung dar.

Fig. 1 und 2 zeigen einen hohlen Fliigel
im Quer und Langsschnitt. Gleichzeitig ist
der Einbau der Motoren in dem Tragfliigel
zum Antrieb der Schrauben be:spxelswelse dar—
gestellt.

Fig. 3 zeigt einen dhnlichen Fliigel mit stark
abgerundeter Vorderkante.

Fig. 4, 5, 6 zeigen einen Tragfliigel, der in
der Mitte mit einem Ausban zur Aufnahme
von Personen und Gegenstinden versehen ist.
Dieser Ausbau ist so gestaltet, dal er bei
geringstem Luftwiderstand ebenfalls als tra-
gendes Element mitwirkt.

Die Erfindung lait sich in sinngemiBer
Weise bei allen Systemen von Gleitfliegern
(z. B. béi Ein- und Mehrdeckern) anwenden.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Gleitflieger mit zur Aufnahme von
nicht Auftrieb erzeugenden Teilen dienenden
Hohlkérpern, dadurch gekennzeichnet, daf
der vertikale Langsschmtt der Hohlkérper
die bekannte, fiir eine Txa.gﬂache giinstigste,
geschweifte, unten eingebauchte Keulen-
form, mit dem dickeren Teile vorn,

2. Gleitflieger nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daf der Hohlkorper eine
groBe Ausdehnung quer zur Fahrtrichtung
durch seitlichen Anschlufl an Tragfidchen
erhilt, so daB der seitliche AbfluB der
Luft verringert wird. .

3. Gleitflieger nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dall die Gleitflichen des
Fliegers oder Teile derselben als zur Auf-
nahme von Konstruktionsteilen, Personen,
Nutzlasten dlenendc Hohlkérper ausgcbﬂ-
det smd ‘

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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